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Testergebnisse

Die Kindersitze wurden dynamisch auf dem Priifschlitten mit
aufgebauter VW Golf-Karosserie und in Anlehnung an das
europaische Reglement ECE R129 gepriift. Pro Sitz wurde die
Belastung des Korpers mit dem jeweils kleinsten und grdss-
ten zulassigen Kinderdummy (Puppe) ermittelt. Die Priifung
erfolgte in Sitzstellung und soweit vorhanden in Liege-
/Schlafstellung. Einbauversuche und statische Priifungen er-
folgten in den Fahrzeugmodellen Opel Adam (3-tlrrig), Ford
C-Max (Van) und im VW Golf (5-tlrig). Folgende Bewertungs-
kriterien wurden angewendet:

Sicherheit

Objektive Beurteilung der Schutzwirkung des Kindersitzes bei
einem Frontal- und Seitenaufprall (64 km/h, resp. 50 km/h)
mittels Beschleunigungssensoren und Videoanalyse. Subjek-
tive Beurteilung der Standfestigkeit auf dem Fahrzeugrucksitz
und des Kinderhaltegurtverlaufs mit Gréssenanpassung.

Bedienung/Ergonomie

Ein- und Ausbau des Kindersitzes sowie Handlichkeit beim An-
schnallen des Kleinkinds. Lesbarkeit und Verstandlichkeit der
Bedienungsanleitung. Misuse-Beurteilung nach der Anzahl und
Schwere der Fehlermdglichkeiten beim Sitzeinbau und beim
Anschnallen des Kinds. Komfort und Platzangebot fur das Kind
sowie Platzbedarf des Sitzes im Fahrzeug.

Schadstoffgehalt

Es wurde eine Schadstoffprifung durchgefihrt. Diese wurde
durch die ,Stiftung Warentest” in Auftrag gegeben. Untersucht
wurden die Sitze auf den Gehalt von PAKs, Phthalaten, Flamm-
schutzmitteln, phenolischen Verbindungen, Organozinn, AZO-
Farbstoffen, Formaldehyd und Schwermetallen. Dabei wurden
alle Teile des Sitzes untersucht, mit denen ein Kind in Beruh-
rung kommt.

Reinigung/Verarbeitung
Verarbeitung, erhaltliches Zubehdr sowie Wechsel der Sitzbe-
zuge und deren Reinigung.
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Bewertung

Das Gesamturteil wird aus den Noten fur die Testkategorien Si-
cherheit, Bedienung und Ergonomie sowie Schadstoffprifung
ermittelt. Sicherheit sowie Bedienung und Ergonomie werden
mit je 50% gewichtet, wahrend die Schadstoffe mit 0% gewich-
tet werden und das Gesamturteil nur mittels folgenden Abwer-
tungseffekten beeinflussen:

o Ist die Bewertung der Sicherheit oder der Bedienung/Ergo-
nomie schlechter als 60%, fuhrt dies zu einer graduellen
Abwertung des Gesamturteils.

o Ist die Bewertung des Schadstoffgehalts schlechter als 40%,
fuhrt dies zu einer graduellen Abwertung des Gesamturteils.

e Eine Bewertung der Sicherheit, der Bedienung/Ergonomie

oder des Schadstoffgehalts unter 20% schlagt direkt auf das
Gesamturteil durch.

Anforderung flir TCS Empfehlung*

* Kk Kk ok Kk hervorragend 80-100%
* K Kk K sehr empfehlenswert 60-79%
* Kk * empfehlenswert 40-59%
* * bedingt empfehlenswert 20-39%
* nicht empfehlenswert 0-19%

* Die Bewertungen werden in % angegeben. 100% entspricht dem maximalen,
0% dem Minimalwert. Die Prozentzahl ist nicht als absoluter Wert zu verstehen,
sondern als Note.
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Im zweiten TCS-Kindersitztest 2015 wurden 21 verschiedene
Kindersitze und Basisstationen aus allen Gewichtsklassen —
darunter auch drei nach ,i-Size"” zugelassene Modelle — un-
tersucht. Die Hauptkriterien sind Sicherheit, Bedienung / Er-
gonomie, Schadstoffgehalt und Reinigung & Verarbeitung.

13 Modelle erhielten das Gesamturteil ,sehr empfehlenswert”,
drei weitere ein ,empfehlenswert”. Diese Sitze Ubertreffen die
gesetzlichen Vorschriften meist deutlich, die Anforderungen
des Verbraucherschutztests wurden bei ihrer Entwicklung be-
rucksichtigt.

Fast keine Sitze mehr mit hohem Schadstoffanteil

Wurden im letzten Test noch sechs Sitzbezlge mit zu hohen
Schadstoffen getestet, waren es in diesem Test noch zwei. Die
Sitze erhalten jeweils gréssere Mengen an verschiedenen PAK
(Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe, z.T. enthalten
in Insektiziden, Stabilisatoren, Weichmachern etc.). Da diese
Sitze mit unterschiedlichen Konfigurationen eingebaut werden
kénnen, gab es am Schluss funf Ergebnisse, welche aufgrund
der Schadstoffe mit einem .nicht empfehlenswert” bewertet
wurden. Sehr &blich: Bei einem Modell wurden im ersten Test
2015 hohe Schadstoffbelastungen gefunden. Der Hersteller re-
agierte prompt und lancierte umgehend ein Nachfolgemodell.
Wiederum war es in unserem Test dabei, Schadstoffe wurden
aber keine mehr gefunden — sehr empfehlenswert.

Testdurchfihrung

In diesem Jahr wurde die TestdurchfGhrung und —auswertung
Uberarbeitet und dem Stand der Technik angepasst. Insgesamt
liegen die Anforderungen etwas hdher als in den Vorjahren.
Dies bedeutet auch, dass die Testresultate aus 2015 nicht direkt
mit den Resultaten aus den Vorjahren verglichen werden kdn-
nen.

Neue Richtlinie fiir die Zulassung von Kindersitzen (i-Size})
Seit 2014 kénnen auch Kindersitze gekauft werden, welche
nach der neuen Norm ECE R129 (besser bekannt als i-Size) zu-
gelassen wurden. Die neue Norm wird wahrend mehrerer
Jahre Ubergangszeit parallel zur bisherigen Norm ECE R44 be-
stehen. Die wesentlichen Neuerungen sind:

e Die Produkte mussen einen Seitenaufpralltest bestehen, um
eine Zulassung zu erhalten. Damit wird eine langjahrige For-
derung des TCS umgesetzt, denn ein solcher ist bereits seit
Uber 10 Jahren Teil des TCS-Tests.

e Der Kindersitz muss nicht mehr aufgrund des Gewichts des
Kindes ausgewahlt werden, sondern aufgrund der Kdorper-
grofle des Kindes. Dabei kann der Hersteller selbst festlegen,
fur welchen GréRenbereich sein Sitz geeignet ist, z. B. von 40
cm bis 100 cm KorpergroRe. Die Einteilung der Sitze in Klas-
sen entfallt.

o Alle Kinder bis 15 Monate mussen gegen die Fahrtrichtung
transportiert werden. Das gilt nur fur Kindersitze, die nach der
neuen Richtlinie zugelassen sind, nicht fur Produkte mit ECE
R44-Zulassung. Auch bei herkdmmlichen Babyschalen ist
eine langere Verwendung moglich. Da Kinder aber haufig be-
reits mit 9 kg in einen grdsseren, vorwarts gerichteten Sitz
wechseln, kommt dies einer Einbusse bei der Sicherheit
gleich. Der TCS empfiehlt daher Kinder so lange wie mdglich
ruckwarts zu transportieren, d.h. bis der Kopf aus der Schale
kommt, resp. 13 kg erreicht sind.

Bis auf weiteres wird die bestehende Norm ECE R44 ihre Gul-
tigkeit behalten. Sie darf parallel zur neuen Richtlinie weiterver-
wendet werden, somit sind die aktuellen Kindersitze noch
wahrend mehrerer Jahre kauf- und einsetzbar.

Weitere Informationen

Flyer .Kinder im Auto”
Seit anfangs Oktober verteilen unsere Patrouilleure bei ihren
Einsatzen unseren Info-Flyer ,Kinder im Auto. Der Flyer gibt
Antworten auf die Fragen, welches der richtige Sitz fur die je-
weilige Altersklasse ist und wie Kinder mit einem Kindersitz op-
timal gesichert werden.

Ratgeber ,Auto-Kindersitze 2015

Weitere Informationen Uber Kinder-Insassensicherheit, Kauf-
tipps und nutzliche Informationen sind im Ratgeber ,Auto-Kin-
dersitze 2015", welcher im Mai 2015 erschien, zusammenge-
fasst. Beim Kindersitzeinbau helfen auch Einbauvideos, die di-
rekt Uber einen Pixel-Code in der Broschure oder auf der
Homepage abgerufen werden kénnen. Der Ratgeber ist das Er-
gebnis einer Gemeinschaftsarbeit des TCS und der Beratungs-
stelle fur UnfallverhGtung (bfu). Der Ratgeber kann unter
https://www.tcs.ch/de/test-sicherheit/testberichte/kinder-
sitze/ bestellt werden oder ist bei der bfu in Bern erhaltlich. Der
Ratgeber ist kostenlos.

Vorschriften bei der Kindersicherheit

Seit 2010 mUssen Kinder bis 12 Jahre oder 150 cm {was zuerst
eintrifft) in einem entsprechenden Kindersitz gesichert sein. Bei
einem gebrauchten Kindersitz muss darauf geachtet werden,
dass er nicht zu alt ist (vor 1995). Dies lasst sich am besten an
der orangefarbigen Etikette am Kindersitz erkennen. Auf dieser
muss die Prufnummer mit den Anfangsziffern 03 oder 04 ste-
hen. Mehr Informationen sind im elfsprachigen Flyer "Kinder im
Auto” enthalten, der unter https://www.tcs.ch/de/test-sicher-
heit/testberichte/kindersitze/ bestellt werden kann.

TCS-Mitgliedervorteile

TCS-Mitglieder profitieren bei Pro Baby und Autour deBébé
von einem Rabatt von 15% auf Kindersitze, die beim TCS-Test
mindestens mit der Note ,empfehlenswert” bewertet wurden.
Weiter kdnnen hier sowie in allen Baby-Rose-Fachgeschaften
gebrauchte Kindersitze Uberpruft werden (fUr Mitglieder kos-
tenlos).
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Kindersitztest |1l 2015 Gesamttabelle

Verwendung

TCS Bewertung
Sicherheit

Bedienung / Ergonomie
Schadstoffprifung
Reinigung / Verarbeitung
Preis ca. in CHF

Marke / Modell

| Joiei-Anchor + i-AnchorFixBase | i-Size 40-105 cm | | 54% | 90% | 76%

Peg Perego Viaggiol Duo-Fix K TT 9 bis 18 kg Kk k|
| | ,
Recaro Young Sport Hero 9 bis 36 kg

1) Baugleich mit Bébé Confort Pebble Plus

2) Baugleich mit Bébé Confort Pebble Plus + 2wayFix

3) Baugleich mit Bébé Confort Tobi

4) In der Schweiz nur schwer erhéltlich, Preis umgerechnet in Franken

Anforderung fir TCS Empfehlung

40-59% empfehlenswert * k k

20-39% bedingt empfehlenswert | * %

Das Gesamturteil wird aus den Noten "Sicherheit”, "Bedienung/Ergonomie” und "Schadstoffprifung” ermittelt. Sicherheit und Be-
dienung/Ergonomie werden mit je 50% gewichtet, wahrend die Schadstoffe mit 0% gewichtet werden und das Gesamturteil nur
mittels Abwertungseffekten beeinflussen.

Abwertungseffekte:

-Ist die Bewertung der Sicherheit oder der Bedienung/Ergonomie schlechter als 60%, fuhrt dies zu einer graduellen Abwertung
des Gesamturteils.

-Ist die Bewertung des Schadstoffgehalts schlechter als 407%, fuhrt dies zu einer graduellen Abwertung des Gesamturteils.

-Eine Bewertung der Sicherheit, der Bedienung/Ergonomie oder des Schadstoffgehalts unter 20% schlagt direkt auf das Gesamt-
urteil durch.
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